Raport z wyłożenia do publicznego wglądu projektu pn. „Przebudowa ulicy wraz z budową infrastruktury dla transportu publicznego w ul. Gdańskiej w Bydgoszczy (na odcinku od ul. Rekreacyjnej do pętli autobusowej „Myślęcinek”)” w ramach „Bydgosko-Toruńskiego Partnerstwa na rzecz zrównoważonego rozwoju transportu”.
Termin składania wniosków: od 15.02.2017r. do 28.02.2017r.; termin spotkania z wnioskodawcami: 09.03.2017r. 
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